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BASIC-ABSTRACT : 

The vehicle seat is formed with a seat cushion (2) and back 
(3) , which is 

adjustable for inclination. The seat cushion is formed so 
that the front edge 

is fitted to a pair of parallel- legs (10), which in turn 
are mounted so as to 
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pivot around a horizontal axis (.15)', which is transverse to 
the longitudinal 

axis of the vehicle. The fixed part of the pivot is 
attached to the floor (5) 

of the vehicle and the pivot is such that the seat can be 
moved laterally along 
the pivot axis. 

At the rear edge of the seat cushion, is fitted a bolt 
(20), which is designed 

to pivot around the axis (21) and is formed in the shape of 
a hook (22) and a 

handle (23). The hook is designed to attach to a rod (24), 
which is located 

within the housing, provided in the floor of the vehicle.' 
At least two 

locations are provided, displaced laterally from each 

other. The hook secures 

the seat in the required position. 

USE/ADVANTAGE - The seat is designed for use in automobiles 
and is to allow 

lateral adjustment of its position, in a simple and easy 
manner, with the 

additional possibility of easily removing the seat. 
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© SIEGE DE VEHICULE AUTOMOBILE. 



fe7J L'lnventlon a pour objet un siege (1) de vehlcule auto- 
mobile, du type cornportant une assise (2) et un dossier (3) 
de preference Inclinable, L'asslse (2) comporte, d'une part, 
a sa partie avant, au molns une patte (10) mantle plvo- 
tante et ccullssante sur un axe (15) transversal a Taxe lon- 
gitudinal du vehlcule et solldalre du plancher (5) dudlt vehl- 
cule et, cf autre part, a sa partie arriere, an molns un verrou 
(20) de maintlen dudlt siege (1) dans sa position deslree. 

Ce siege est utilisable plus particuiierement comma 
siege arriere de vehicule automobile. 
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La presente invention a pour objet un siege 
de vehicule automobile et plus particulierement un siege 
arriere deplacable lateralement . 

Certains vehicules automobiles sont 6quip6s 
a 1' arriere de trois sieges independants et dgmontables 
permettant d'utiliser le vehicule avec les trois siSges, 
ou avec deux sieges ou encore avec aucun siege permettant 
ainsi le transport de produits volumineux ou de marchan- 
dises. 

Dans le cas d'une utilisation du vehicule 
avec deux sieges arriere separes, le siSge central etant 
enleve, il est avantageux de pouvoir recentrer les deux 
sieges lateraux pour redonner de l'espace autour de ces 
sieges et en particulier entre la carrosserie et lesdits 
sieges . 

L' invention a done pour but de proposer un 
si£ge qui est deplacable lateralement par des moyens 
simples, tout en etant compatible et independant d'un 
6ventuel reglage longitudinal de ces sieges et en 
permettant un demontage rapide dudit siege . 

L' invention a done pour objet un si£ge de 
vehicule automobile, du type comportant une assise et un 
dossier de preference inclinable, caracterise en ce que 
1' assise comporte, d'une part, a sa partie avant f au 
moins une patte montee pivotante et coulissante sur un 
axe transversal a l'axe longitudinal du vehicule et 
solidaire du plancher de ce vehicule et, d' autre part , 
a sa partie arriere au moins un verrou de maintien dudit 
siege dans la position desiree. 

Selon d'autres caracteristiques de 1' inven- 
tion : 

- 1' assise comporte a sa partie avant deux 
pattes paralleles montees pivotantes et coulissantes 
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chacune sur un axe transversal , 

- ladite patte et ledit verrou sont montes 
sur une coulisse fixe d'une glissiere dont la coulisse 
mobile est solidaire de 1' assise pour le reglage longitu- 
dinal dudit siege, 

ladite patte est montee pivotante et 
coulissante sur I 7 axe transversal correspondant au raoyen 
d'une bague disposee a 1' extremity libre de cette patte, 

- ledit axe transversal comporte deux plats 
parall£les et ladite bague comporte une fente de largueur 
correspondant a l'£paisseur de l'axe transversal entre 
les deux plats, 

- les deux plats sont perpendiculaires au 
plancher du vehicule, 

- les deux plats forment un angle de 45° par 
rapport au plancher du vehicule, 

- les deux plats s'etendent sur toute la 
longueur de l'axe transversal, 

- les deux plats s'etendent sur une partie de 
la longueur de l'axe transversal. 

Les caracteristiques et avantages de 1' inven- 
tion apparaitront au cours de la description qui va 
suivre, donnSe uniquement £ titre d'exemple et faite en 
r4f£rence aux dessins annexes, sur lesquels : 

- la Fig. 1 est une vue schematique en 
perspective d'un premier mode de realisation d'un siege 
de vehicule automobile, selon 1' invention, 

- la Fig. 2 est une vue de cote du siege de 
la Fig. 1, en position relevee, 

- la Fig. 3 est une vue schematique en 
perspective d'un second mode de realisation d'un siege 
de vehicule automobile, selon 1' invention, 

- la Fig. 4 est une vue de cote du si£ge de 

la Fig. 3, 

- la Fig. 5 est une vue schematique en 
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elevation montrant la patte de fixation du siege sur 
1'axe transversal, en position de verrouillage, 

- la Fig. G est tine vue schematique en 
elevation montrant la patte de fixation du siege sur 
1'axe transversal, en position de deverrouillage, 

- les Figs. 7 et 8 sont deux vues schemati- 
ques de dessus montrant 1'agencement des places arriere 
d'un vehicule avec des sieges selon 1' invention. 

Sur les figures 1 a 4, on a represents 
schSmatiquement un siege de vehicule automobile et plus 
particulierement un siege arriere designe dans son 
ensemble par la reference 1. 

Ce siege 1 comporte, de mani&re classique, 
une assise 2 supportee par une armature non representee 
et un dossier 3 de preference inclinable par rapport a 
1' assise 2 au moyen d'un organe de commande 4. 

Selon un premier mode de realisation repre- 
sents aux figures 1 et 2, le siege 1 est depla^able 
lateralement par rapport a 1'axe longitudinal du vehicu- 
le. 

Pour cela, 1' assise 2 comporte a sa partie 
avant au moins une patte 10 montee pivotante et coulis- 
sante sur un axe transversal 15 - 

De preference, et comme represents it la Fig. 
1, 1' assise 2 comporte a sa partie avant deux pattes 
paralleles 10 montees chacune pivotante et coulissante 
sur un axe transversal 15. 

Chaque patte 10 comporte, a son extremite 
libre, une bague 11 montee sur 1'axe 15 correspondant et 
chaque axe transversal 15 est relie au plancher. 5 du 
vehicule au moyen de deux supports 16 fixes a chaque 
extrSmite dudit axe transversal 15 . 

Par ailleurs, 1' assise 2 comporte a sa partie 
arri&re au moins un verrou 20 de maintien du siege 1 dans 
la position desiree. 
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De maniere classique, ce verrou 20 est 
pivotant autour d'un axe 21 sur le cote de 1' assise 2 et 
comporte un crochet 22 et a 1'extremite opposee dudit 
crochet 22, une poignee 23. 

Le crochet 22 est destine a cooperer avec au 
moins une barrette 24 disposee dans un'logement prevu sur . 
le plancher 5 du vehicule pour maintenir le sidge 1 dans 
la position souhaitee. 

Au moins deux barrettes 24 peuvent etre 
prevues sur le plancher 5, correspondant chacune 3. une 
position latSrale extreme du si^gel. 

Deux verrous 20 peuvent §tre prevus, chacun 
dispose d'un cot£ de 1' assise 2 et commande par la meme 
poignee 23 . 

Pour regler le siege 1 lateralernent, il 
suffit a l'utilisateur de deverrouiller le crochet 22 de 
l'axe 24 par exemple en soulevant la poignSe 23 , puis de 
pousser lateralernent le siege 1 en faisant glisser les 
pattes 10 sux les axes transversaux 15 et ensuite de 
reverrouiller le crochet 22 sur la barrette 24 de fa<pon 
a maintenir le siege 1 dans la position desiree. 

De plus, le siege 1 peut etre bascule, comme 
represent^ £ la Fig. 2, en deverrouillant le crochet 22, 
et cela dans toutes les positions laterales de ce siege 
1. 

Selon un second mode de realisation repre- 
sents aux figures 3 et 4, le siege 1 est depla^able £ la 
fois lateralernent et longitudinalement . 

Sur ces figures, les elements communs au 
premier mode de realisation represents aux figures 1 et 
2, ont £t£ designes par les memes references. 

Dans ce mode de realisation, chaque patte 10 
est montee sur une coulisse fixe 25 d'une glissi^re 26 
dont la coulisse mobile 27 est solidaire de 1' assise 2 
du siege 1 de fa<?on a pouvoir regler la position longitu- 
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dinale du siege 1 en plus du reglage de la position 
laterale dudit siege 1. 

De plus, chaque verrou 20 est egalement monte 
sur la coulisse fixe 25 de la glissiere 26 correspondante 
de fagon a pouvoir verrouiller le si£ge 1 sur le plancher 
5 dans toutes les positions longitudinales . 

Grace a cette disposition, l'utilisateur peut 
en fonction de sa morphologie , regler la position 
longitudinale du siege 1 et peut egalement en d^verrouil- 
lant le crochet 22 recentrer la position laterale de ce 
siege 1 . 

Ce siege 1 peut egalement etre basculS, apres 
deverrouillage du crochet 22, en faisant pivoter ledit 
si£ge autour des axes trans versaux 15 . 

Chaque axe transversal 15 est plus long que 
la bague 11 de fagon a pouvoir deplacer lat£ralement le 
si&ge 1. 

D' autre part, une barrette 24 s'etendant 
entre les deux positions laterales extremes ou deux 
barrettes 24 correspondant aux deux positions laterales 
extremes peuvent etre disposees sur le plancher 5 du 
vehicule de fagon & pouvoir verrouiller le sidge 1 soit 
dans toutes les positions laterales ou dans les deux 
positions laterales extremes. 

Pour permettre de retirer le siege 1 af in de 
pouvoir utiliser le vehicule avec deux' ou trois si&ges 
£ l'arriere ou utiliser le vehicule sans aucun siege & 
1'arriere afin de degager le plancher 5 de ce vehicule, 
le ou les axes transversaux 15 comportent deux plats 
paralleles, respectivement 15a et 15b, et la ou les 
bagues 11 comportent une fente 11a de largeur correspon- 
dant a l'epaisseur de l'axe transversal 15 entre les deux 
plats 15a et 15b. 

Les deux plats 15a et 15b peuvent etre 
perpendiculaires au plancher 5 du vehicule ou former un 
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angle de 45° par rapport au plancher 5 de telle maniere 
que la depose du siege 1 se fasse pour un angle de 
relevage d' environ 45°. 

Dans cette configuration, le siege 1 demeure 
verrouille non seulement dans' sa position normale 
d' utilisation, mais aussi dans sa position relevee cornme 
representee a la Fig. 2. 

Par ailleurs, les deux plats 15a et 15b 
peuvent s'etendre sur toute la longueur de 1'axe trans- 
versal 15 correspondant ou sur une partie de la longueur 
de cet axe transversal 15 de fa<?on a ce que le demontage 
du siege 1 ne puisse etre opere que pour une position 
transversale bien def inie - 

Les siSges selon 1' invention permettent de 
passer d'une configuration avec trois sieges separes a 
l'arridre du vehicule corame representee a la Fig. 7, a 
une configuration avec deux sieges separes comme repre- 
sentee a la Fig. 8 en deplaqant lateralement les deux 
sieges rest ant de fa<;on a reutiliser au mieux la place 
disponible pour les passages situes a l'arriere du 
vehicule. 

De plus, les sieges selon 1' invention 
permettent £galement d'utiliser le vehicule en break en 
basculant lesdits sieges ou de degager completement le 
plancher de ce vehicule en retirant ces sieges. 

Enfin, le reglage de la position laterale des 
sidges selon 1' invention est compatible et independante 
d'un gventuel reglage longitudinal. 
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RE VEND I CAT IONS 
1. Siege de vehicule automobile, du type 
comportant une assise (2) et un dossier (3) de preference 
inclinable, caracterise en ce que 1'assise (2) comporte, 
d'une part, a sa partie avant, au moins une patte (10) 
montee pivotante et coulissante sur un axe (15) transver- 
sal a l'axe longitudinal du vehicule et solidaire du 
plancher (5) dudit vehicule et 7 d' autre part, £ sa partie 
arriere au moins un verrou (20) de maintien dudit siege* 
. (1) dans la position desiree. 

2- Siege selon la revendication 1, caracte- 
rise en ce que 1' assise (2) comporte a sa partie avant 
deux pattes paralleles (10) montees pivotantes et 
coulissantes chacune sur une -axe transversal (15). 

3. Siege selon les revendications 1 et 2, 
caracterise en ce que ladite patte (10) et ledit verrou 

(20) sont raontes sur une coulisse fixe (25) d'une 
glissiere (26) dont la coulisse mobile (27) est solidaire 
de 1' assise (2) pour le reglage longitudinal dudit siege 

(1). 

4. Siege selon l'une quelconque des revendi- 
cations precedentes, caracterise en ce que ladite patte 
(10) est montee pivotante et coulissante sur l'axe 
transversal (15) correspondant au moyen d'une bague (11) 
disposee a l'extr6mite libre de cette patte (10) . 

5. Siege selon l'une quelconque des revendi- 
cations precedentes, caracterise en ce que ledit axe 
transversal (15) comporte deux plats paralleles (15a, 
15b) et ladite bague (11) comporte une fente (11a) de 
largeur correspondant £ l'epaisseur de l'axe transversal 
(15) entre les deux plats (15a, 15b) . 

6. Siege selon la revendication 5, caracte- 
rise en ce que les deux plats (15a, 15b) sont perpendicu- 
laires au plancher (5) du vehicule. 

7. Siege selon la revendication 5, caracte- 
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rise en ce que les deux plats (15a, 15b) forment un angle 
de 45° par rapport au plancher (5) du vehicule. 

8. Siege selon l'une quelconque des revendi- 
cations 5 a 7, caracterise en ce que les deux plats (15a, 
15b) s'etendent sur toute la longueur de l'axe transver- 
sal (15) . 

9. Siege selon l'une quelconque des revendi- 
cations 5 a 7, caracterise en ce que les deux plats (15a, 
15b) s'etendent sur une partie de la longueur de l'axe 
transversal ( 15 ) . 
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